] i i
i t
i’%“

Lék proti nudé

text Eda Pinkava foto Michal Cerveny

Myslite, Ze elektro R{od]i)ora je jen pro postaréi a hendikepované cyklisty?
a, K

Tak to je péknd my

olo s motorem miize byt i neocenitelnym pomocnikem

v kazdodennim zivolé. Vsak se staci podival na nekonecné ranni kolony na hranici
kazdého vétsiho mésta. Neni v takovou chvili snazsi a hlavné rychlege’%i osedlat

elektrifikovan¢ho ofe na dvou kolech a udetiit ¢as, ale i trochu ozivi

funkei

kardiovaskularniho systému? Takova myslenka preci neni ni¢im novym, o tom lehce
resveddi jiz procentualni zastoupeni elektrokol v katalozich vétSiny vyrobei.
y jsme s1 vybrali pro nasi provérku trochu netradiéni model Rock Machine Storm.

Pro netradiéni? Nas testovaci vzorek je totiz pokracujicim
produktem z kolekee 2021, reagujicim ve své dobé na situaci
okolo dostupnosti komponentil. SoubéZné jej totiz mizete
vidét v obchodech nejen s vibavou Shimana, jak jsme jej méli
k dispozici my, ale i s ovladaci fazeni Microshift, odpruZenou
¢i pevnou sedlovkou, nebo alternativnimi brzdami Alhonga.
Trochu zmatek, co myslite, ale kdo fiki, Ze to nembze i piesto
byt zdbava. Viak tento stroj stavi na velmi kvalitnim zakladu
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z hlinikové slitiny Alu 6061, z niZ se v nedavné minulosti sta-
vely i top modely pro zavedni pougiti. Ale nebojte, k poméio-
vani sil se soupefi tento stroj zrozen nebyl, o tom presvédéi
méné ostry thel hlavy, prospikované nasledné sloupkem
odpruzené vidlice. Ta trochu podle oféekivani nepatii do hle

dacku loved zazitkd, pracuje s esvédéenymi 100 milimetry
pracovniho zdvihu, zajistovaného vinutou pruZinou. Na jed

né noze naleznete regulacni Sroub pro nastaveni odporu, na

druhé packu jejiho zamykdni. Jednoduché a spolehlivé feseni
pro nemalo uZivatell. Vétdinu ostatni vybavy, ktera se stara
o pohan i jistotu zastaveni, zde obstaralo Shimane v drovni
Altus. Zapletend kola jsou pak klasickou skladackou, nikoli
sériové nabizenym setem. Soufasné ale rafky WTB SX 19,
drZici ve svych patkich plasté Nine Line stejného vyrobce
naznacuji, e nepljde o zadny zdklad. K posledné jmenova-
nému jedté pochvala za podporu pasivni bezpeénosti v po
dobé reflexnich prouzki po celém obvodu. Jen heslovité se
zminime o motory Sport Drive 90 Nm napajeném z baterie,
integrované do spodni rdmové trubky. Elegantni a funkéni
fefeni, jak umistit na stroj ziasobdrnu energie o kapacité 500
Wh bez toho, aby néjak rasila design celku,

Letem svétem

O tom, Ze si jizdu na tomto kole uZijeme, nastinila jiz
zminka, Ze rAmovy zdklad z hlinikové slitiny Alu 6061 je se
staven v geometrii Fun Ride. Kratéi posed s vy3sim pfedkem
ve spojeni s Ghlem hlavy 670 a velmi kritkym pledstaveem
totiz nabidl pfedlu nadprimérné dobrou ovladatelnost. Pro-
plétani se mezi auty v koloné, nebo i jen dovednostni hra
mezi stromy v parku mohly byt cznaceny jiz po kratkém
seznameni jako zeela intuitivni a bez potfeby vnucovat fidit-
kiim poslusnest za pomoci sily. Zadnd potfeba soustfedéni,
jen podvédomé nasledovini vlastniho pohledu za dalsimi

ROCKMACHINE STORM INT E70-29

+ Citelny projev asistence
+ ovladatelnost

+ funkce brzd

+ pomér cena versus vykon

= prodleva v odpojeni asistence

Motor éinsko-japonské produkce s

Rock Machine je v ramu dhledné zabalen.

software znadky

Inspiraci u firmy Bosch ovladat jizdnich rezimi nezapie,
utivateli je to jen ku prospéchu.

Vidlici lze zamknout, v zorném poli jezdce je ukazatel stavu
nabiti baterie.
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ELEKTROKOL:

Rock Machine Storm INT e70-29

ram Alu 6061 vidlice ZOOM 5955 AMC HLO, 100 mm fazeni/ pfehazovatka Shimano Altus 1x9 kazeta Shimano, 11-36 z. brzdy Shimano, kotoude
160 mm rafky WTE SX19 plasté WTB Nineline Comp, 29x2,25" velikost M hmotnost 24,4 kg (véetné pedald) cena 52990 K¢ motor Sport Drive

90 Nm baterie Sport Drive 500 Wh

vizvami dne. Spolu s touto lehkosti byla chvélena i funkee
vidlice a a¢ zde byly velmi omezené moZnosti vlastniho upra
veni projevu, i zakladni nastaveni odporu stadilo k tomu, aby
vymoly v cesté nebo piehlédnuté vitluky v silnici prendsely
jen minimdlni nasledky na pohybovy aparat uZivatele.

V zabéru

Velmi podobné hodnoceni, tedy slova chvaly, putovalo
i kvolbé obuti WTE, Jemmnéjsi vzorek plasta si snadno pora
dil se zabezpefenim potfebného zdbéru na lesnich a polnich
cestdch a ani néjaky ten terénni vilet v narotnéjsim profilu
je nenachytal nepfipravené. Soucasné jsme se ale na silnici
nemuseli obavat rizika nepfiméfeného valivého odporu. Zde
se patii doplnit, Ze i v otdzce celkového odporu se kolo uka
zalo jen v tom nejlepsim svétle i pii zkouskich provozu bez
elektrické asistence. Odpojeny motor Sport Drive MD250S
se na jizdnim projevu odrazil pouze nutnosti lehkého zvyse-
ni wsili pii jizdé v élenitém profilu trasy. Na slovo ,flenitém”
pak piidavame diraz, pokud totiz doslo na prerufeni asis-
tence na rovinach, at jiZ vypnutim motoru nebo piekonanim
limitu podporované rychlosti, tento rozdil byl takfka nepo-
stiehnutelny.

A kdyz se jiz vénujeme motoru, dopliime Ze maximalni
udavany vykon 500 W byl za viech okolnosti piipraven ke
zeela spolehlivé kooperaci se silou svall, abychom pfekonali
prevyseni, stejné jako nastrahy turistickych stezek, k nasi
naprosté spokojenosti. Ovladani Grovné podpory, kde bylo
na vybér ze Etyi moZznosti, bylo velmi pohodlné diky pii-
tomnosti ovladaciho displeje na dosah levého palce. Uprava
podpory si tak nevyZadovala zdsadni pozornost, nebo nut-
nost opusténi jistého sevieni fiditek, Co vic jezdec potiebuje,
kdy# jeho pozomost misto ménicich se udaji na displeji zaji-
md vice déni kolem, nebo vyhledy, za kterymi ve spolecnosti

kola putuje. Ze specifik price motoru dodejme, Ze prodleva
reakee v délee zhruba jedné viefiny se jevila jako prakticks,
protoZe jsme se nemuseli v provozu obavat nefekané reak-
ce, napiiklad #e by nds motor vystielil” kupfedu pii rozjez-
dech na kitzovatkich. Soucéasné byl nasledny nabéh plynuly
a soucasné zavisly na kadenci nohou. Jako idedlni jsme pri
praktické zkougce vnimali frekvenci &lapani okolo 90 otd
cek za minutu. Pii ni byl totiz znatelny jen minimélni odpor
pedald, pokud jsme ale naraz zafadili o par pastorki tézsi
prevod, okamzité to bylo na lehkosti otdceni pedald znit. Za-
jimavym efektem pak bylo provazeno navysovani rychlosti
vmirnych stoupdnich spojené s postupnym odiazovanim na
té#51 prevody. § kazdou zménou pii jizdé v tempu jsme mohli
citit neopadajici silu podpory motoru, jako by nds chtél jesté
trochu popostréit v touze po rychlosti, Poslednim dodatkem
k jeho vlastnostem je fakt, Ze stejné jako byla citelna pro-
dleva pii aktivaci podpory, byl nezanedbatelny i .dobéh” ve
chvili, kdy se kliky zastavily. Zde je tak potfeba pofitat s tim,
#e motor bude jesté vtefinu bude kolo podporovat v jizdé
avzdalenost ke kfiZovatce, nebo pied vami stojiciho auta se
dokdZe rychle snizovat. | proto nesmime zapomenout po-
chviélit hydraulické brady. Absence log sice miZe budit tro
chu obavy, o jakou znacku se jedna, ale vykon a jistota reakee
na povely prstii byly naprosto pfedvidatelné a my nepochy-
bovali o jejich zrodu v dilndch Shimana. Poslednim hodnoti-
cim parametrem je obvykle pohodli. Na to jsme se popravdé
ani moc nesoustedili. Ostatni vlastnost nds zeela pohltily,
kdo by v takoveé chvili lustroval, zdali sedlo odfiltruje polo-
vinu, nebo dvé pétiny otfest, kdyz se naplno bavi ostatnimi
projevy kola. Na druhou stranu jsme se z vyjizdék vraceli bez
jediné znamky diskomfortu, coZ samo o sobé znamena, ie
zde ani soustredéni na uzivatelovo pohodli nechybi.
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